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Abstract of DE4041 899 

The change speed gear has two or more shafts, 



carrying meshing loose and fixed gears, and a 
housing, closed at the shaft end by a cover. The 
shafts (1,2) end in front of the cover (7), which 
has inward-projecting bearing journals (8,9). 
Sleeves (10,11) are screwed into the shafts, 
which, with their inner resp. outer surfaces, form 
running surfaces for the bearing journals (8), and 
for a loose gear (3) next to the cover. 
Alternatively, these act as a centring sleeve (11), 
to carry a double toothed gear (4), which is non- 
turnably fastened to a shaft, and supported on 
the bearing journal (9). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Stirnradwechselgetriebe 

(57) Ein Stirnradwechselgetriebe weist wenigstens zwei die 
miteinander kammenden Los- und Festrader (3, 4) tragende 
Welien (1, 2) und ein am Wellenende durch einen Oeckel (7) 
verschlossenes Gehause (6) auf. Um eine Verkurzung des 
Getriebes in axialer Richtung zu erreichen, enden die Welien 
(1, 2) vor dem Deckel (7), der mit einwarts ragenden 
Lagerzapfen (8, 9) versehen ist. In den Welien (1, 2) sind 
Buchsen (10, 11) eingeschraubt. die entweder mit je einem 
Teil ihrer Innenflache bzw. ihrer AuSenflache die Laufflachen 
fur den Lagerzapfen (8) und ein dem Deckel (7) benachbar- 
tes Losrad (3) bilden oder als Zentrierbuchse (11) ein 
Doppelzahnrad (4) tragen. Dieses Doppelzahnrad (4) ist 
einerseits mit der betreffenden Welle (2) drehfest verbunden 
und anderseits auf dem Lagerzapfen (9) abgestutzt. 
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Beschreibung 

Die Erf indung bezieht sich auf ein Stirnradwechselge- 
triebe mit wenigstens zwei die miteinander kammenden 
Los- und Festrader tragenden Wellen und einem am 5 
Wellenende durch einen Deckel verschlossenen Gehau- 
se. 

Bisher sind die Wellen Uber die dem Deckel unmittel- 
bar benachbarten Zahnrader hinausgefuhrt und in ent- 
sprechenden Lagern im Deckel abgestutzt. Daraus er- 10 
gibt sich eine merklich axiale Verlangerung des gesam- 
ten Getriebegehauses, da ja der Deckel zumindest im 
Bereich dieser Wellenlager ausgebaucht sein bzw. eine 
entsprechende Starke aufweisen muB. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 15 
Stirnradwechselgetriebe der eingangs geschilderten Art 
zu schaffen, bei dem sich ohne technischen Mehrauf- 
wand eine nicht unbedeutende Verringerung der axialen 
Gehauseabmessungen ergibt, die in vielen Fallen, insbe- 
sondere im Fahrzeugbau, wunschenswert bzw. sogar 20 
notwendig ist. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe dadurch, daB 
die Wellen vor dem Deckel enden und dieser einwarts- 
ragende Lagerzapfen aufweist, wobei in den Wellen 
Buchsen eingeschraubt sind, die entweder mit jeweils 25 
einem Teil ihrer Innenflache bzw. ihrer AuBenflache die 
Laufflachen fur den Lagerzapfen und ein dem Deckel 
benachbartes Losrad bilden oder als Zentrierbuchse ein 
Doppelzahnrad tragen, das einerseits mit der betreffen- 
den Welle drehfest verbunden und andererseits auf dem 30 
Lagerzapfen abgestutzt ist 

Da also die Wellen bereits vor dem Deckel enden und 
dieser in das Gehause einwartsragende Lagerzapfen 
aufweist, eriibrigen sich die bisherigen Ausbauchungen 
oder Butzen fur die Wellenlager, der Deckel kann prak- 35 
tisch eben ausgefOhrt werden und es ergibt sich somit 
die gewunschte Verkurzung des Getriebegehauses. 
Dennoch aber sind die Wellen an ihren Enden ausrei- 
chend abgestutzt, und es konnen die bei den dem Deckel 
benachbarten Zahnradpaaren auftretenden Kxafte ohne 40 
weiteres aufgenommen werden, weil bei Losradern die 
mit der betreffenden Welle fest verbundene Buchse auf 
dem Lagerzapfen gelagert ist und ihrerseits das Lager 
fur das Losrad bildet wogegen bei Festradern die Buch- 
se das Doppelzahnrad tragt, das sich selbst auf dem 45 
Lagerzapfen absttitzt und andererseits mit der Welle 
drehfest verbunden ist. 

Es versteht sich von selbst, daB zwischen Lagerzapfen 
und Buchse bzw. Doppelzahnrad ein Nadellager od. dgl. 
vorgesehen werden wird und eine ebensolche Lagerung 50 
des Losrades auf der Buchse ratsam ist Die Buchse wird 
selbstverstandlich auch zur Festlegung der Lager in 
axialer Richtung herangezogen. 

Die Zeichnung zeigt als Ausfuhrungsbeispiel den er- 
findungswesentlichen Teil eines Stirnradwechselgetrie- 55 
bes im Axialschnitt 

Ein Stirnradwechselgetriebe weist zwei Wellen 1, 2 
auf, wobei auf der Welle 1 Losrader 3 gelagert sind, die 
mit zu einem Doppelzahnrad 4 verbundenen Festradern 
auf der anderen Welle 2 kammen. Die beiden Losrader 3 60 
konnen mit Hilfe einer Schaltmuffe 5, in die eine nicht 
dargestellte Schaltgabel eingreift, wechselweise mit der 
Welle 1 drehfest verunden werden, wogegen das Dop- 
pelzahnrad 4 von vornherein in drehfester Verbindung 
mit der Welle 2 stent Fur das ganze Getriebe ist ein 65 
Gehause 6 vorgesehen, das durch einen ebenen Deckel 
7 abgeschlossen ist. 
Wie ersichtlich, enden die beiden Wellen 1, 2 mit be- 
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trachtlichen Abstand vor dem Deckel 7, der zwei ein- 
warts ragende Lagerzapfen 8,9 aufweist In den Wellen 
1, 2 sind Buchsen 10, 11 eingeschraubt. Die Buchse 10 
der Welle 1 ist uber ein Nadellager auf dem Zapfen 8 
abgestutzt, wahrend das Losrad 3 auf der Buchse 10 
ebenfalls uber ein Nadellager frei drehbar lagert Die 
Buchse 10 bildet also jeweils mit einem Teil ihrer Innen- 
bzw. AuBenflache die Laufflachen fur den Lagerzapfen 
8 und das Losrad 3. Die Buchse 11 tragt als Zentrier- 
buchse das Doppelzahnrad 4, das seinerseits uber ein 
Nadellager auf dem Lagerzapfen 9 abgestutzt ist 

Patentanspruch 

Stirnradwechselgetriebe mit wenigstens zwei die 
miteinander kammenden Los- und Festrader tra- 
genden Wellen und einem am Wellenende durch 
einen Deckel verschlossenen Gehause, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Wellen (1, 2) vor dem Dek- 
kel (7) endenund dieser einwarts ragende Lager- 
zapfen (8, 9) aufweist, wobei in den Wellen (1, 2) 
Buchsen (10, 11) eingeschraubt sind, die entweder 
mit jeweils einem Teil ihrer Innenflache bzw. ihrer 
AuBenflache die Laufflachen fur den Lagerzapfen 
(8) und ein dem Deckel (7) benachbartes Losrad (3) 
bilden oder als Zentrierhulse (11) ein Doppelzahn- 
rad (4) tragen, das einerseits mit der betreffenden 
Welle (2) drehfest verbunden und andererseits auf 
dem Lagerzapfen (9) abgestutzt ist 
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